STANDARDOWE PODLACZENIA ESRS III
SEA-FIRE (przykiad)
W zwigzku z powtarzajgacymi sie pytaniami klientow rozbudowatem dokumentacje
systemu o ponizsze przyktady i opisy dziatania.
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Typowa instalacja elektryczna zasilania silnika Diesel
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Sposob podigczenia ESRS w instalacje. (Dla zaworu paliwa normalnie zamknietego).
Podanie napiecia otwiera doptyw paliwa.

OPIS DZIALANIA
Obwdd czujnika cisnienia w prawidlowym potgczeniu stanowi obwdd zamkniety. Zworka

pomiedzy zaciskami 4 i 5 symuluje poprawng instalacje sprawnej gasnicy.

Plus akumulatora do zasilania uktadu zwykle podawany jest poprzez: styki stacyjki — wiaczenia
zasilania na silnik, powoduje podanie + poprzez styki wyjsciowe ESRS na zawér paliwa powodujac
jego otwarcie (zawdr normalnie zamkniety). Z drugim silnikiem analogicznie.

Wentylatory przewietrzajace zwykle witaczane sg przeftacznikiem. Czasami réwnolegle wigczany jest
w obwdd ukitad z czujnikiem temperatury (wykorzystuje sie wentylatory przewietrzajgce jako
dodatkowy czynnik chtfodzacy silnik). W takim przypadku nalezy pamieta¢ by uktad ESRS podtaczy¢
za uktadem réwnolegtym (szeregowo z uktadem réwnolegtym) bezposrednio przed wentylatorem
(jak na rysunku wyzej).

Podanie (+) na ktdrekolwiek z wejs¢ (zaciski: 6, 7 i 8) aktywuje system (zapala sie kontrolki
informujace o stanie systemu na wyswietlaczu). Napiecie z tych zaciskow jest zwigzane z podaniem
napiecia na cewki przekaznikow. Styki przekaznikow przetacza sie w pozycje jak na rysunku
powyzej (pokazuje stan potaczer podczas normalnej pracy).

Czerwonymi liniami oznaczone sa mostki konieczne do wykonania (za stacyjkami i przetqcznikami).
Takie pofaczenie daje podwdjng pewnos¢ przerwania obwodu na dane urzadzenie. Teoretycznie
wystarczytoby poda¢ (+) na zaciski: (11, 14 i 17) bezposrednio z akumulatora, przy czym i tak
musi by¢ podane napiecie (+) na jedno z wejs¢ 6, 7 lub 8 by wysterowac przekazniki do normalnej
pracy
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Przykiad potaczen dla zaworu normalnie otwartego. By odcig¢ doptyw paliwa trzeba podac
napiecie na cewke elektrozaworu.

Kwestia mostkow (linie czerwone) nie zalecam innego potaczenia gdyz woéwczas nawet przy
wytgczonych silnikach bedzie podawane napiecie na zawory - niepotrzebne zuzycie energii.
Wentylator zwykle jest podtaczony odwrotnie niz zawory paliwowe (NO), czyli bez podania napiecia
nie pracuje !!!). Podanie (+) za przetacznikiem pozwala nam kontrolowa¢ wentylator. W przypadku
podania (+) bezposrednio z akumulatora na zacisk (17), wentylator bedzie sie wtgczat gdy zostanie
wiaczona stacyjka badz przefacznik - w takim uktadzie nie da sie go wytaczyé wytgcznikiem
wentylatora !!!

W tym przypadku modut ESRS automatycznego systemu gasniczego SEA-FIRE jest wiaczony
w uktad rownolegle do przyciskow STOP. Rdznica polega na tym Zze zawory odcinajg doptyw paliwa
po wysterowaniu (podaniu napiecia na cewke) a nie jak to jest w przypadku zaworéw normalnie
zamknietych.

Po zaftaczeniu stacyjki, wentylatora przekazniki przetaczaja sie w pozycje normalnej pracy
widocznej na powyzszym diagramie.

Przygotowat:
Mariusz Tarnowski
ABAKUS-EUROPE
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